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Разработка КСОДД 

Цель, объект исследования и область применения 

Цель – разработка Комплексной схемы организации дорожного 
движения городского округа Протвино.  

Объектом исследования является транспортный комплекс городского 
округа Протвино, включая улично-дорожную сеть (вне зависимости от 
типа собственности) и объекты транспортной инфраструктуры.  

Область применения – организация дорожного движения на улично-
дорожной сети городского округа Протвино.  
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Разработка КСОДД 

Задачи разработки комплексной схемы организации дорожного 

движения (КСОДД) 

1. Развитие улично-дорожной сети и повышения уровня 
организации движения легкового и грузового транспорта 

2. Оптимизации системы пассажирских перевозок 

3. Оптимизации парковочного пространства 

4. Совершенствование условий велосипедного и пешеходного 
движения 

5. Повышение уровня безопасности дорожного движения 
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Разработка КСОДД 

Содержание работы 

1. Сбор и анализ исходных данных 

2. Разработка моделей ключевых транспортных узлов 

3. Разработка транспортной модели городского округа Протвино 

4. Разработка мероприятий Комплексной схемы организации 

дорожного движения на территории городского округа Протвино 

на прогнозные периоды 
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Сбор и анализ исходных данных 

 

Общие сведения о городском округе Протвино 

 

Москва 

Протвино 

- Городской округ Протвино является муниципальным образованием в составе Московской области; 

-Городской округ Протвино расположен в южной части Московской области в 98 км к югу от г. Москвы и 15 км 

к западу от г. Серпухов. Также граничит с севера и востока с Серпуховским районом Московской области, с 

запада с Жуковским районом Калужской области и с юга с Тарусским районом Калужской области; 

- Площадь городского округа составляет 26 км2. 
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Сбор и анализ исходных данных 

Население городского округа Протвино 

Численность постоянного населения на расчетный 

срок составит 39-40 тысяч человек (2015-2025 гг.), 

на перспективу (2027-2032 гг.) ориентировочно 43-

45 тысяч человек* 

Трудоспособное население городского округа Протвино – 

22,5 тыс. человек, из них в экономике городского округа 

занято 12,8 тыс. человек. Подавляющая доля населения 

занята в научно-производственном секторе и в сфере 

обслуживания. В научно-производственном комплексе 

г.о. Протвино работает 2197 человек. 

*данные Генерального плана городского округа Протвино Московской области 
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Сбор и анализ исходных данных 

Расположение основных мест приложения труда и объектов притяжения транспортного потока на территории 

городского округа Протвино 

учреждения 
здравоохранения  

образовательные 
учреждения 

магазины, торговые 
центры, рынки 

органы государственной 
власти  

Гаражи, автостоянки 

места приложения 
труда, крупные 
производственные 
предприятия  

Условные обозначения 
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Сбор и анализ исходных данных 

Корреспонденции трудозанятого населения 

Трудовые корреспонденции в г. Москву 

Основные направления трудовых корреспонденций 

В 2012 году население городского 

округа Протвино составило 37,5 

тыс. человек (трудоспособное 

население – 22,5 тыс. человек). Из 

них в экономике городского 

округа занято 12,8 тыс. человек. 

Трудовые (маятниковые) 

корреспонденции в процентном 

соотношении распределяются 

следующим образом*: 

• 80%  - в направлении г. 

Серпухов (5400 чел/сутки) ; 

• 10% - в направлении г. Москва 

(680 чел/сутки); 

• 5% (340 чел/сутки) - в 

направлении г. Таруса; 

• 5% (340 чел/сутки) - в 

направлении г. Кременки. 

 

 

 

 

5% (340 
чел/сутки; 310 
ИТ, 30 ОТ) 

Распределение внешних (маятниковых) трудовых корреспонденций 

*в существующей ситуации 
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Сбор и анализ исходных данных 

Граница  городского 

округа 

Дороги регионального 

значения 

Транспортный каркас городского 

округа образован автомобильными 

дорогами: 

- регионального значения; 

- местного значения.  

 

Протяженность автомобильных 

дорог: 

- регионального значения – 14,427 км; 

- местного значения – 26,33 км.  

 

Уровень автомобилизации на 

расчетный срок (2027-2032 гг.): 

340 ТС на 1000 жителей (289 ТС в 

2007 году). 

 

Плотность автодорожной сети 

общего пользования: 

1,56 км/км2 

 

Транспортная инфраструктура городского округа Протвино 
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Сбор и анализ исходных данных 

Обследование транспортных и пассажирских потоков 

 

Транспортное обследование выполнено в 6 

ключевых транспортных узлах:  
Обследование пассажиропотоков выполнено на 5 

остановочных пунктах: 

 

5 

4 

6 

3 

1 

2 

4 

1 

3 

2 
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- Серпуховского ш. – пр-кт Академика Сахарова; 

- Серпуховского ш. – Институтское ш. – Железнодорожная 

ул.; 

- пр-кт Академика Сахарова – ул. Архитектора Корина; 

- ул. Гагарина – ул. Ленина; 

- Институтское ш. – ул. Дружбы – пр. Наумова; 

- ул. Строителей – ул. Мира – ул. Ленина. 

 

- ост.п «Гостиница» на ул. Победы (направление в сторону Институтского ш.); 

- ост.п. «АТС» на ул. Архитектора Корина (направление в сторону Серпуховского 

ш.); 

- ост.п. «Три остановки Дружба» на ул. Дружбы (направление в сторону 

Институтского ш.); 

- ост.п. «Автостанция» на ул. Ленина-ул. Строителей; 

- ост.п. «ЗЭМО» на ул. Железнодорожной (направление в сторону ост.п «БСИ», 

навправление в сторону ост.п. «БТС»). 
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Сбор и анализ исходных данных 

Анализ результатов обследования транспортных  потоков 

Состав транспортного потока в утренние часы «пик» 

на территории г.о. Протвино 

Состав транспортного потока в вечерние часы «пик» 

на территории г.о. Протвино 

Интенсивности транспортных потоков в два утренних 

часа «пик» на выездах из города 

Интенсивности транспортных потоков в два утренних 

часа «пик» в г.о. Протвино 

11 



Сбор и анализ исходных данных 

Степень использования вместимости автобусов в 

утренние часы «пик» 

Наименование 

остановочного пункта 

Вышло, чел. Вошло, чел. Пассажирооборот, 

чел 

Всего 

прошло ТС, ед. 

Гостиница 2 168 170 34 

АТС 2 63 65 14 

ЗЭМО в сторону «БСИ» 32 1 33 4 

ЗЭМО в сторону «БТС» 17 6 23 4 

Автостанция 104 152 256 47 

Три остановки Дружба 30 57 87 17 

Характеристика пассажирооборота на обследуемых остановочных пунктах за два 

утренних часа «пик» 

 

Низкая заполняемость салонов автобусов в утренние 

часы «пик» свидетельствует с одной стороны о комфортном 

перемещении пассажиров и удовлетворении спроса на 

перемещение, с другой стороны говорит о возможной 

необходимости оптимизации системы пассажирского 

транспорта. 

Анализ результатов натурного обследования 

пассажиропотоков на остановочных пунктах выявил, что из 

пяти обследованных пунктов наиболее 

пассажиронапряженным является ост.п. «Автостанция». 

На данном остановочном пункте за два утренних часа «пик» 

в будний день прошло 47 автобусов, а пассажирооборот 

данного пункта составил 256 чел. за 2 часа. 

 

Наибольшим пассажиропотоком обладает муниципальный пригородный маршрут №104 «Протвино – Кременки» и 

городской маршрут №7 «Промзона – Серпуховское ш. – Автостанция – Промзона». 

Анализ результатов обследования пассажиропотоков на общественном транспорте 
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Сбор и анализ исходных данных 

Анализ статистики аварийности 

Изменение количества ДТП по видам в период 

2012-2014гг. 

Изменение количества ДТП по причинам в период 

2012-2014гг. 

По данным 2014 года: 

-На дорогах областного значения (Серпуховское ш., 

Кременковское ш.) погибло 2 человека (наезд на 

пешехода); 

- 38% из всех ДТП, произошедших на территории г.о. 

Протвино за 11 месяцев 2014 года связан с наездом на 

пешехода. 

 

Анализ статистики аварийности в г.о. Протвино за 2012-1014гг. выявил рост числа дорожно-транспортных происшествий 

(ДТП). В 2012 году было зафиксировано 16 ДТП, в 2013 году – 18 ДТП, в 2014 году  (статистика за 11 месяцев)этот 

показатель вырос до 26. 

Распределение ДТП по видам в г.о. Протвино в 

2014 году 
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Сбор и анализ исходных данных 

Анализ статистики аварийности на территории муниципального образования 

Очаги аварийности 2012-2014 г.  

Основными причинами аварийности в 

2014 году стали: 

-переход пешеходом проезжей части в 

неустановленном месте; 

- водитель не справился с управлением; 

- нарушения правил проезда пешеходных 

переходов.  

Граница  городского 

округа 

Места ДТП 

Улицы с повышенной 

аварийностью 

На территории городского округа Протвино 

наибольшая аварийность наблюдается на 

Серпуховском шоссе, ул. Ленина, пр-де 

Архитектора Корина, Ш. Институтское 

(Список мест и причин ДТП представлен в 

Приложении).  

Основными причинами аварийности в 

целом в 2012-2014 году стали: 

-нарушение очередности проезда; 

- водитель не справился с управлением; 

- нарушения правил проезда пешеходных 

переходов.  
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Предложения по развитию УДС муниципального 

образования на периоды планирования (после 2025 

года). 

Запланированные мероприятия 

Граница  городского 

округа 

Дороги регионального 

значения 

2 

1 

4 

6 

3 

5 

7 

8 4 

Дорожное 

строительство в 

рамках Генерального 

плана 

9 

Срок реализации Статус реализации на 2015 г.

Мероприятие (транспортная инфраструктура)

Строительство южной объездной магистрали нового жилого комплекса 12-ти этажных жилых домов. 1 очередь (до 2015г.) не реализовано
Устройство саморегулируемого кольцевого пересечения на пересечении ул. Гагарина, ул. Ленина и проезда 

архитектора Корина.
1 очередь (до 2015г.) не реализовано

Реконструкция ул. Школьной, как продолжения проезда Академика Сахарова с шириной проезжей части в 4 

полосы движения.
Расчетный срок (2032г.) не реализовано

Формирование магистрали в северной промышленной зоне города на основе реконструкции Гаражного 

проезда и строительства нового участка ул. Железнодорожной для улучшения обслуживания промышленной 

зоны, ее связи с жилой зоной города и обеспечения подъезда к железнодорожной станции.

Расчетный срок (2032г.) не реализовано

Строительство восточной объездной магистрали мкр. «В». Расчетный срок (2032г.) не реализовано

Развитие сети улиц и дорог местного значения в северной промышленной зоне. Расчетный срок (2032г.) не реализовано
Строительство саморегулируемого кольцевого пересечения на пересечении ул.Мира, ул.Школьной и восточной 

объездной магистрали мкр. «В».
Расчетный срок (2032г.) не реализовано

Строительство регулируемого железнодорожного переезда на пересечении железнодорожной линии с 

восточной объездной дорогой северной промышленной зоны города.
Расчетный срок (2032г.) не реализовано

Реконструкция ул. Школьная с увеличением числа полос для движения транспорта до 4-х. Расчетный срок (2032г.) не реализовано

Мероприятие (жилищное строительство)

Многоэтажная застройка по ул. Южная 1 очередь (до 2020 г.) реализовано

Многоэтажная застройка (коттеджная) по ул. Строителей Расчетный срок (2032г.) не реализовано

Многоэтажная застройка по проспекту Академика Сахарова 1 очередь (до 2020 г.) реализовано

Многоэтажная застройка по ул. Ленина 1 очередь (до 2020 г.) не реализовано

Застройка повышенной этажности по ул. Школьная Расчетный срок (2032г.) не реализовано

Многоэтажная застройка по ул. Школьная Расчетный срок (2032г.) не реализовано

Застройка смешанного типа (создание нового жилого района) Расчетный срок (2032г.) не реализовано 

Среднеэтажная застройка по проспекту Академика Сахарова Расчетный срок (2032г.) не реализовано

Малоэтажная застройка (таунхаусы) по Серпуховскому шоссе Расчетный срок (2032г.) не реализовано

Среднеэтажная застройка (реконструкция казарм) по Заводскому проезду Расчетный срок (2032г.) не реализовано

Мероприятия Генерального плана 

Мероприятия СТП МО 2015 
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Предложения по развитию УДС муниципального 

образования на периоды планирования (2015 - 2025). 

Результаты моделирования* 

Существующая ситуация (2015 г.) 
Генеральный план+ КСОДД Генеральный план (1 очередь) 

*утренние часы «пик» 

Режим перегрузки (загрузка> 80%) на улично – дорожной сети 
городского округа не зафиксирован. 
 
В режиме средней загрузки работают ул. Школьная и участок дороги 
Серпухов- Протвино после пересечения с просп. Академика Сахарова.  
 
Средняя интенсивность движения на участках УДС города составляет 218 
ТС/час (расчетные данные транспортной модели) 

Реализация мероприятий  Генерального плана в части 
жилищного строительства в рассматриваемый период 
не вызывает значимого роста загрузки улично –
дорожной сети. Зафиксировано увеличение 
интенсивности движения на ул. Школьная ( + 50– 70 
ТС/утренние часы «пик», +5% загрузки).  
 
Участков с критическим уровнем загрузки не 
зафиксировано. 

Реализация предлагаемых в рамках КСОДД 
мероприятий не приводит к значимому 
перераспределению транспортных потоков по улично –
дорожной сети города. Незначительно снижается 
уровень загрузки ул. Школьная (на 8%). 
 
Участков улично –дорожной сети с критическим уровнем 
загрузи не зафиксировано 
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Предложения по развитию УДС муниципального 

образования на периоды планирования (после 2025 г.). 

Результаты моделирования* 

Существующая ситуация (2025 г.) 
Генеральный план (расчетный 

срок) 

*утренние часы «пик» 

Режим перегрузки (загрузка> 80%) на улично – дорожной сети 
городского округа не зафиксирован. 
 
В режиме средней загрузки работают ул. Школьная и участок дороги 
Серпухов- Протвино после пересечения с просп. Академика Сахарова.  
 
Средняя интенсивность движения на участках УДС города составляет 218 
ТС/час (расчетные данные транспортной модели) 

Реализация мероприятий, предусмотренных Генеральным планом, 
позволит снизить загруженность улично –дорожной сети города за счет 
увеличения пропускной способности существующих (ул. Школьная, а/д 
Серпухов – Протвино) и строительству новых участков улично – дорожной 
сети. 
С учетом запланированных показателей роста населения и реализации 
предусмотренных Генеральным планом мероприятий  улично – дорожная 
сеть обладает значительным запасом пропускной способности. 
Участков с критическим уровнем загрузки не зафиксировано. 

При моделировании принималось допущение о завершении мероприятий 1-го и 2-го этапа КСОДД  до 2025 года 
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Организация дорожного 

движения 

Строительство переходно-
скоростных полос и 
дополнительных полос для 
поворотов 
(1 участок) 

Организация одностороннего 
движения 
(1 участок) 

Строительство и реконструкция 
светофорных объектов 
(2 участка) 

Карта-схема предлагаемых мероприятий  

1.2 

1.3 
1.4 

2.1 

2.2 

3.1 

3.2 

3.3 4.1 

4.6 

4.5 

4.5 

1.1 

5.1 

5.3 

5.5 

5.4 

6 

4.3 

4.4 

4.2 

5.2 

7 

2.3 

Адресный перечень приведен в 
приложении 10 

              Предлагаемые мероприятия: 
 
          -  1. Реконструктивно-планировочные мероприятия 

          -  2. Совершенствование условий пешеходного  
              движения  
           -  3. Мероприятия по повышению общего уровня  

              безопасности дорожного движения 
           -  4. Оптимизация парковочного пространства 
           -  5. Обустройство велоинфраструктуры и  

              веломаршрутов 
           -  6. Организация движения грузового транспорта 
           -  7. Оптимизация системы пассажирских перевозок на 

              территории городского округа 
18 



Организация дорожного 

движения 

Оптимизация движения  грузового транспорта на территории городского округа Протвино 

движение грузового транспорта 

разрешено  

движение грузового транспорта 

запрещено  

движение грузового транспорта 

разрешено  

 
движение грузового транспорта 

запрещено  

Существующее положение Проектное предложение 
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Оптимизация системы 

пассажирских перевозок 

Корректировка существующих 
трассировок маршрутов 
общественного транспорта 

Предложения по уменьшению интервала 
движения подвижного состава на 
маршрутах общественного транспорта и 
организационные мероприятия по 
повышению уровня безопасности и 
контролю за деятельностью частных 
перевозчиков 

Городские маршруты движения НГПТ 

               -  маршрут №1 

               -  маршрут №7 

               -  маршрут №10 

               - предложение по внесению    
              изменений трассировку маршрута №1 

Междугородние маршруты движения НГПТ 

            -  маршрут №27, 42 

Реконструкция существующей 
автостанции.  
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Оптимизация парковочного 

пространства 

Расположение парковок на карте города 

Организация околотротуарных парковок на Рыночном проезде, 
рассчитанных на 41 м/мест 

Предложения по Оптимизация парковочного 

пространства  

Организация парковок для инвалидов на пр. Наумова, 
рассчитанных на 3м/места 

Строительство многоуровневой стоянки с площадью уровня 
3800 мм. Возможная вместимость ~ 1000 машиномест с 
учетом 5-уровневой постройки стоянки (в соответствии с 
пособием по размещению автостоянок, гаражей и 
предприятий технического обслуживания легковых 
автомобилей в городах и других населенных пунктах(к снип ii -
60-75*)от 11 ноября 1983 г. № 135) 

             
- расположение околотротуарных 

парковок 
- Многоуровневые стоянки  

Существующий дефицит парковочного пространства 5470 м/м, покрытие возможно на 20% 

Организация платных парковок  нецелесообразна в связи с 
геометрическими параметрами УДС и низким уровнем спроса 
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Совершенствование условий 

велосипедного движения 

Предложения по созданию велосети на территории 

г.о.Протвино 

станции велопроката и велосервиса (первый этап реализации до 2020 года) 

второй этап реализации этап реализации (после 2020 года).  

первый этап реализации (до 2020 года). На всем протяжении ул. Ленина  

По результатам проведенного анализа транспортного спроса и натурных наблюдений было выявлено, 
что среди жителей г.о. Протвино присутствует высокий спрос на внутригородские перемещения (в т.ч. 
на трудовые корреспонденции) с использованием велосипеда. В связи с этим предлагается создание 
развитой сети велодорожек, а также точек велопроката и сервиса в два этапа (до 2020 г. и после 2020 
г.) 

1 

2 

3 

4 

5 

7 

1 

2 

3 

Пешеходная часть ул. Ленина от Серпуховского шоссе до пр. Архитектора Корина. Размещение 
велодорожки  на существующих пешеходных путях. Дополнительно необходимо асфальтирование 
(существующее покрытие – бетонные плиты) 

Пешеходная часть ул. Ленина от пр. Архитектора Корина до ул. Гагарина Размещение велодорожки  
на существующих пешеходных путях.  

Транспортная часть ул. Ленина. Размещение велодорожки  (в одном направлении) возможно на 
существующих пешеходных тротуарах (нанесение разметки) 

Институтское ш. Размещение велодорожки возможно на существующем пешеходном пути на 
территории лесного массива (необходимо асфальтирование) 

4 

5 Лесной бульвар. Размещение велодорожки на существующей пешеходной дороге ( необходимо 
асфальтирование) 

Велодорожка от Институтского шоссе до ул. Ленина. Размещение за счет существующих пешеходных 
путей.  

6 

7 Ул. Победы. Размещение за счет существующего пешеходного пространства вдоль 
улицы.  

Суммарная протяженность сети: 6 км. 
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Повышение уровня безопасности 

дорожного движения 

Организация нерегулируемого 
кругового движения на пересечении 
проспекта Академика Сахарова и 
проезда Архитектора Корина 

Организация светофорного 
регулирования  на пересечения 
улицы Гагарина - улицы Ленина 

Расположение мероприятий на карте города 

Установка ИДН и пешеходных ограждений:  
1) на ул. Победы (3 ДТП*) и ул. Ленина (6 ДТП*): 

пешеходные ограждения; 
2)  пр. Академика Корина (4 ДТП*) – пешеходные 

ограждения и ИДН - планируемое круговое 

движение 

Предлагаемые мероприятия 

- искусственные дорожные 

неровности 

- Пешеходные ограждения 

- светофорное 

регулирование 

*за период 2012-2014 гг, с участием пешеходов и 
велосипедистов 23 



Совершенствование условий 

пешеходного движения 

оборудование существующего пешеходного 
перехода на пересечении улицы Ленина с 
проездом Архитектора Корина светофорными 
объектами и дорожными знаками 5.19.1 и 5.19.2 
на желтом фоне, в соответствии с последними 
изменениями ГОСТ 52289-2004 

Расположение мероприятий на карте города 

- планируемый 

светофорный объект 

- планируемый 

пешеходный переход 

Предлагаемые мероприятия 

оборудование существующего пешеходного 
перехода на пересечении улицы Ленина с улицей 
Гагарина светофорными объектами и 
дорожными знаками 5.19.1 и 5.19.2 на желтом 
фоне, в соответствии с последними изменениями 
ГОСТ 52289-2004 

Организация пешеходного перехода на проезде 
Наумова 
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Целевые показатели и 

индикаторы 

Текущее значение (2015 год) Краткосрочная перспектива (0-5 лет) Среднесрочная перспектива (6-10 лет) Долгосрочная перспектива (более 10 лет)

Сокращение средних 

затрат времени в пути по 

трудовым поездкам

мин 45,6 45,2 44,6 43,8

Регулярность движения 

маршрутного транспорта

доля рейсов 

выполненных 

по 

расписанию,%

нет данных 85 90 95

Социальный 

(транспортный) риск 

(погибших на 100 тыс. 

человек населения)

чел/100 

тыс.чел.
5,88 5,65 5,52 5,41

Значение индикатора
Наимнование показателя Ед измерения

Задача 1 Развитие улично-дорожной сети и повышение уровня организации дорожного движения легкового и грузового транспорта

Задача 2 Оптимизация системы пассажирских перевозок

Задача 3. Повышение уровня безопасности дорожного движения
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Приложение 
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Этапы и сроки реализации 

КСОДД (1) 

1 – 1-й этап реализации мероприятий (до 2020 г.); 

2 – 2-й этап реализации мероприятий (после 2020 г.). 

*укрупненная оценка 

Наименование мероприятия Этап Стоимость* Ответственная 

сторона 

Фестивальный пр. - предложение касается 

замены а/б полотна дороги, устройства 

пешеходных тротуаров 

1 1 748 683 руб. Муниципалитет 

Школьная ул. – предложение касается 

замены а/б полотна дороги с устройством 

пешеходных тротуаров/зон 
1 3 468 905 руб. Муниципалитет 

Железнодорожная ул. - предложение 

касается замены а/б полотна дороги, 

устройства пешеходных тротуаров и 

устройства заездных карманов для ОТ; 

1 5 916 598 руб. Мосавтодор 

Гаражный пр. -  предложение касается 

замены а/б полотна дороги, устройства 

пешеходных тротуаров и устройства 

заездных карманов для ОТ 

1 3 497 366 руб. Мосавтодор 

Реконструкция узла Институтское ш. – 

Серпуховское ш., ввиду расположения на 

основной транзитной трассе грузового 

транспорта: 

-устройство переходно-скоростных и 

правоповоротных полос; 

-установка знаков направления движения 

по полосам 5.15.1;  

2 

651 871 руб. Мосавтодор 

-устройства искусственного освещения 

перекрестка.  150 364 руб. Муниципалитет 

Оборудование существующих пешеходных 

переходов на пересечении ул. Ленина и пр-

д Архитектора Корина светофорными 

объектами и дорожными знаками 5.19.1 и 

5.19.2 на желтом фоне в соответствии с 

последними изменениями ГОСТ 52287-

2004 

1 2 992 674 руб. Муниципалитет 
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Этапы и сроки реализации 

КСОДД (2) 

1 – 1-й этап реализации мероприятий (до 2020 г.); 

2 – 2-й этап реализации мероприятий (после 2020 г.). 

*укрупненная оценка 

Оборудование существующих 

пешеходных переходов на пересечении ул. 

Ленина и ул. Гагарина светофорными 

объектами и дорожными знаками 5.19.1 и 

5.19.2 на желтом фоне в соответствии с 

последними изменениями ГОСТ 52287-

2004 

1 2 992 674 руб. Муниципалитет 

Организация пешеходного перехода на пр. 

Наумова и установка дорожных знаков 

5.19.1 и 5.19.2 на желтом фоне в 

соответствии с последними изменениями 

ГОСТ 52287-2004 

1 21 466 руб. Муниципалитет 

Организация нерегулируемого кругового 

пересечения просп. Академика Сахарова и 

пр-д Архитектора Корина 1 252 500 руб. Муниципалитет 

Организация светофорного регулирования 

на пересечении ул. Гагарина - ул. Ленина 1 252 500 руб. Муниципалитет 

Строительство многоуровневой стоянки 
2 5 000 000 руб.  Муниципалитет 

Организация околотротуарных парковок 

на проезжей части Рыночного проезда 1 51 368 руб. Муниципалитет 

Организация парковок для инвалидов на 

пр. Наумова  
1 25 336 руб. Муниципалитет 

Устройство станций велопроката и 

велосервиса 
1 2 000 000 руб. Муниципалитет 

Установка ИДН и пешеходных 

ограждений 
1 500 000 руб. Мунициалитет 

Устройство велодорожек на территории 

улично -дорожной сети г.о. Протвино 
1 1 000 000 руб. Муниципалитет 

28 



Этапы и сроки реализации 

КСОДД (3) 

1 – 1-й этап реализации мероприятий (до 2018 г.); 

2 – 2-й этап реализации мероприятий (после 2018 г.). 

*укрупненная оценка 

Изменение трассировки маршрута №1 

с перезапуском его на ул. Школьная и 

ул. Мира, с учетом его работы и в 

выходные дни. Корректировка 

существующего расписания 

отправлений ОТ, уменьшение 

интервалов движения до 10-15 минут. 

2 10 000 000 руб. 
Муниципалите

т 

Организационные мероприятия по 

увеличению частоты движения и 

повышению качества обслуживания 

пассажиров на регулярном 

автобусном маршруте №27 «Серпухов 

– Протвино» 

2 1 000 000 руб. 
Муниципалите

т 
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Разработка моделей ключевых 

транспортных узлов 

пересечение Серпуховского ш. – Институтского ш. и 

Железнодорожной ул. 

  

Ситуационный план 

 

А
Ф 

B
Ф 

C
Ф 

D
Ф 

более интенсивное направление 

менее интенсивное направление 

 

Схема основных направлений движения в рамках 

рассматриваемой УДС, ограниченных ближайшими 

пересечениями каждого из направлений (суточный показатель) 

Мероприятие направлено на устранение очага аварийности. 
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Разработка моделей ключевых 

транспортных узлов 

пересечение Серпуховского ш. – Институтского ш. и 

Железнодорожной ул. 

  
Существующее положение. Утренний час пик.  

ед. 

Тип 

транспортного 

средства\ 

направление 

движения 

DB DC DA CA CD CB AD AB AC BD BA BC 

Лековой 

автомобиль 
370 229 131 

24 44 28 117 325 39 298 353 141 

Такси 
15 10 1 

2 4 3 4 13 2 9 8 3 

Автобусы 
      

                  

 малой 

вместимости 
9 5 6 

  2 4 2 13   13 12 4 

средней 

вместимости 
24 5 10 

2 1 1 3 4   18 6 1 

большой 

вместимости 
7   10 

1   3 13 3   4 5 1 

Грузовые 

автомобили 
      

                  

 средней 

грузоподъемност

и 

17 14 11 

8 10 8 5 25 4 8 23 9 

большой 

грузоподъемност

и 

5 5 10 

1 5 9 2 6 2 4 11 4 

приведенная 

интенсивность 447 268 179 38 66 56 146 389 47 354 418 163 

В утренний час пик наблюдается значительное снижение скорости по 
основным направлениям Институтского ш. (DA, DB, DC). Уровень загрузки 
достигает 80%. Обусловлено высокой интенсивностью, наличием одной 
полосы движения. 

Направления DB DC DA CA CD CB AD AB AC BD BA BC 

Время в пути 

(сек.) 242 256 228 80 131 174 112 163 159 121 151 175 

Анализ времени в пути по основным направлениям (утренний час пик). 31 



Разработка моделей ключевых 

транспортных узлов 

пересечение Серпуховского ш. – Институтского ш. и 

Железнодорожной ул. 

  
Существующее положение. Вечерний час пик.  

ед. 

Тип 

транспортного 

средства\ 

направление 

движения 

DB DC DA CA CD CB AD AB AC BD BA BC 

Лековой 

автомобиль 
219 27 120 

51 122 73 122 346 20 315 335 17 

Такси 10 3 1 1 2   1 7   9 6   

Автобусы                         

малой 

вместимости 
11 1 2 

  1 3 2 14 1 8 16 3 

средней 

вместимости 
11 2 7 

3     8 4   16 7 1 

большой 

вместимости 
4 3 9 

2   2 9 4   7 4 1 

Грузовые 

автомобили 
      

                  

 средней 

грузоподъемно

сти 

11 11 7 

3 1 3 10 23 6 12 16 4 

 большой 

грузоподъемно

сти 

2   2 

  2 2 2 6   2 4 4 

приведенная 

интенсивность 268 47 148 60 128 83 154 404 27 369 388 30 

В вечерний час пик на подходах основных направлений не 
наблюдается критических уровней загрузки. Поток равномерно 
распределяется в узле. 

Направления DB DC DA CA CD CB AD AB AC BD BA BC 

Время в пути 

(сек.) 140 137 124 81 136 174 107 151 158 117 150 170 

Анализ времени в пути по основным направлениям (вечерний час пик). 
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Разработка моделей ключевых 

транспортных узлов 

пересечение Серпуховского ш. – Институтского ш. и 

Железнодорожной ул. 

  
Проектные предложения Анализ транспортных потоков 

Для более комфортного и безопасного перемещения в рассматриваемой зоне предлагается оснастить и привести технические средства 
организации дорожного движения в соответствии с требованиями нормативной базы. На подходах основных направлений необходимо 
установить дорожные знаки 2.1; 2.2; 2.4; 6.16; нанести дорожную разметку 1.1; 1.7; 1.12; 1.13; 1.16.2 и 1.16.3 (рефюжи). 
Предлагается на подходах к рассматриваемому пересечению по Серпуховскому ш. и Институтскому ш. организовать правоповоротные 
уширения. Данная мера позволит разделить наиболее интенсивные направления транспортного потока в существующем светофорном 
цикле. 
 

По результатам анализа видно, что на основных направлениях (DA, DB, DC), где в утренний час пик наблюдаются затруднения в движении, 
значительно возрастает скорость транспортного потока. Наблюдается уменьшение уровня загрузки на подходе к пересечению на 35%.  
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Разработка моделей ключевых 

транспортных узлов 

пересечение Серпуховского ш. и проспекта Академика Сахарова. 
 

  

 

Ситуационный план 

 

А
Ф 

B
Ф 

C
Ф 

D
Ф 

более интенсивное направление 

менее интенсивное направление 

 

Схема основных направлений движения в рамках 

рассматриваемой УДС, ограниченных ближайшими 

пересечениями каждого из направлений (суточный показатель) 

Мероприятие направлено на устранение очага аварийности. 
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Разработка моделей ключевых 

транспортных узлов 

пересечение Серпуховского ш. и проспекта Академика Сахарова. 
 

  
Существующее положение. Утренний час пик.  

Гаражный пр. 

Существующее положение. Вечерний час пик.  

Гаражный пр. 

Тип транспортного 

средства\ направление 

движения 

CA CD CB AD AB AC DA DC BA BC 

Лековой автомобиль 603 237 123 80 264 240 46 90 356 96 

Такси 18 10 9 1 1 17 1 11 3 14 

Автобусы                     

 малой вместимости 43 14 8   7 2 1 2 8 3 

средней вместимости 5 5 2   9 8 1 7 7 3 

 большой вместимости 4 1     15 4   4 14 4 

Грузовые автомобили                     

 средней 

грузоподъемности 
17 3 4 10 25 12 12 16 34 

7 

 большой 

грузоподъемности 
      3 13 4 9 3 19 

1 

приведенная 

интенсивность 690 270 146 94 334 287 70 133 441 128 

Тип транспортного 

средства\ направление 

движения 

CA CD CB AD AB AC DA DC BA BC 

Лековой автомобиль 368 133 136 73 370 623 86 317 267 178 

Такси 22 11 6 4 4 9 1 16 2 12 

Автобусы                     

малой вместимости 18 12 3 1 8 2 2 6 10 2 

 средней вместимости 7 1 2 1 9 3   2 11 7 

 большой вместимости 7   1 1 13 4   3 11 1 

Грузовые автомобили                     

 средней 

грузоподъемности 
17 6 5 11 25 22 6 5 24 

10 

большой 

грузоподъемности 
      4 11 0 5   3 

  

приведенная 

интенсивность 439 163 153 95 440 663 100 349 328 210 
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Разработка моделей ключевых 

транспортных узлов 

пересечение Серпуховского ш. и проспекта Академика Сахарова. 
 

  
Визуализация.  

Гаражный пр. 
Утренний час пик.  

В утренний час пик на подходах основных 
направлений не наблюдается критических 
уровней загрузки. Поток равномерно 
распределяется в узле. 

Вечерний час пик.  

В вечерний час пик на подходах основных 
направлений не наблюдается критических 
уровней загрузки. Наиболее загруженные 
направления AB и AC по Серпуховскому 
шоссе. 

Проектные предложения.  

Для более комфортного и безопасного перемещения в рассматриваемой зоне предлагается оснастить и привести технические 
средства организации дорожного движения в соответствии с требованиями нормативной базы. На подходах основных направлений 
необходимо установить дорожные знаки 1.7; 4.11; 4.3; 2.4; 2.2; 3.1; 4.2.1; 8.22.1; 2.1; 3.32; 3.4; дорожную разметку 1.5; 1.6; 1.2.1; 1.1; 
1.16. 
Как перспективное мероприятие рекомендуется предусмотреть поднятие рефьюжев бортовым камнем. 
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Интенсивность движения и загруженность улично – дорожной сети 

(существующая ситуация) 

37 



Интенсивность движения и загруженность улично – дорожной сети (1 очередь 

Генерального плана) 
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Интенсивность движения и загруженность улично – дорожной сети (1 очередь 

Генерального плана+ КСОДД) 
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Интенсивность движения и загруженность улично – дорожной сети (расчетный срок 

Генерального плана) 
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